Twardowskiego. Powinny powstaé pasy wjazdowe (rozpedowe) na
prawoskretach. tgcznik powinien by¢ dluzszy co zwiekszy jego
pojemno$¢ ,buforowg”

Przewiduje niewydolno$¢ chodnikdw na wiadukcie po kazdym
meczu na pobliskim stadionie pitkarskim

Skrzyzowanie nie jest BEZKOLIZYJNE jak w tytule konsultacji. Jest
bezkolizyjne tylko dla przysziej (aby zrealizowanej) obwodnicy. Na
pozostatych ulicach bedzie ciggty zator.

Lp. Akceptacja budowy
skrzyzowania
bezkolizyjnego wraz z Ewentualne uwagi Stanowisko Miasta
likwidacja przejazdu
kolejowo-drogowego w
ciagu ul. Jagiellonskiej w
Szczecinie
TAK 1. Zaproponowana wersja wiaduktu (wizualizacja) jest zbyt obszerna: | Ad.1 Forma wiaduktu wynika bezposrednio
1 wprawdzie trzeba pomysle¢ o przysztoSciowej obwodnicy | z koniecznoSci spetnienia  warunkéw  kolejowych
srédmiejskiej, ale dobrze by byto wigczy¢ jg do projektu juz teraz. | i drogowych oraz wpisania sie w istniejgce uksztattowanie
Jesli ta nowa ulica by dziatata — mozna by przy zwiekszeniu terenu | terenu wraz z uwzglednieniem planowanych inwestyciji
zielonego i posadzeniu nowych drzew jg zaakceptowaé. Jednak nie | tak, aby nie zachodzita koniecznos¢ ingerenc;ji
ma tej ulicy i — znajgc tempo planowania w Szczecinie — jeszcze | w  konstrukcje wiaduktu na pdzniejszym etapie
diugo nie bedzie, wiec wiadukt powinien by¢ jak najmniej ingerujacy | i generowania wiekszych kosztow.
w $rodowisko. Ad.2 Planowany wiadukt uptynni ruch na ul. Jagiellohskiej
2. Zaproponowana wersja wiaduktu zakiéca konieczny spokdj wokoét | i Witkiewicza eliminujgc korki, ktére powstajg w skutek
szpitala MSWIA na Jagiellonskiej. Pod jego oknami z dwéch stron | koniecznosci zamykania przejazdu na czas przejazdu
przynajmniej odbywatby sie gtosny ruch samochodowy (znajgc | skladow pociggéw. Wykonana zostanie nowa, réwna
szczecinskich kierowcow, tempo ich jazdy na wiadukcie znacznie | nawierzchnia, ktéra powinna wptyngé na polepszenie sie
przekraczatoby dozwolone predkosci. A znajgc szczecinskg policje — | komfortu akustycznego.
nikt by sie tym nie przejmowat).
2 TAK Mozliwie jak najszybciej -
3 TAK 1. Przewidujg niewydolnos¢ tgcznika pomiedzy ul. Witkiewicza i ul. | Ad. 1  Zaprojektowano rozwigzanie  optymalne

dla panujgcych warunkow.
Ad. 2 Na obiekcie dostepne bedg dwa ciagi piesze
0 tgcznej szerokosci 7,5m.
Ad. 3 Sformutowanie skrzyzowanie bezkolizyjne dotyczy
przeciecia z linig kolejowa.




TAK

. Podstawowg wadg projektu wiaduktu (biorgc pod uwage ruch

rowerowy) jest brak zaplanowanych rozwigzan dla ruchu
rowerowego wzdtuz drog, ktére tgczg sie z wiaduktem. Najpierw
nalezy zaplanowaé ruch rowerowy wzdtuz ulicy Witkiewicza,
Jagiellonskiej i Twardowskiego i dopiero pod te rozwigzania nalezy
projektowa¢ wiadukt. Zaproponowana lokalizacja infrastruktury
rowerowej jest zupetnie przypadkowa Ilub dowigzuje sie do
rozwigzan tymczasowych, nie prowadzacych do istotnych celow
podrdézy. Zaproponowane rozwigzania sg niezgodne z wzorcami i
standardami rekomendowanymi przez Ministra wtasciwego ds.
transportu WR-D-42-1, szczegolnie z punktem 6. Zaproponowane
rozwigzania nie spetniajg wymagan: bezpieczenstwa, spoéjnosci,
bezposredniosci, wygody i atrakcyjnosci.

Ad.1 Zaplanowana infrastruktura rowerowa fgczy sie
z istniejgcg infrastrukturg w sgsiadujgcym obszarze
i wynika z zapisbw planu zagospodarowania
przestrzennego.

NIE

. Nalezy rozwazy¢ budowe tunelu pod torami, obwodnica srodmiejska

prawdopodobnie nigdy nie dotrze do tego miejsca, gdyz miasta na
nig nie staé, a budowa przez parki i zabytkowg dzielnice willowg nie
uzyska dofinansowania. Wysoka i diuga estakada bedzie generowac
wysoki hatas w szpitalu oraz parku.

. Na dziatce 3/2, Obreb Pogodno 82 (byte kagpielisko ,Pogoni”)

znajduje sie zimowisko nietoperzy, w tym Nocka Duzego (Myotis
Myotis), ktéry jest chroniony w ramach sieci Natura 2000. Prosze o
konsultacie z RDOS, Zachodniopomorskie  Towarzystwo
Chiroprerologiczne ,Mopek” lub bezposrednio ze szczecinskimi
chiropterologami w celu uzupetnienia szczegoétowych informaciji.
(prof. Magdalena Dziegielewska, mgr inz. Karolina Ignaszak, mgr
inz. Marcin Dziubak) WIlot do zimowiska mozna znalezé na
geoportalu w postaci okregu z czarnym ,X”

. Obecne wiadukty i przepusty obwodnicy srodmiejskiej sg miejscami

aktéw wandalizmu oraz zasmiecania, prosze o uwzglednienie
srodkéw zapobiegawczych jak monitoring, powierzchnie ,antygraffiti”

Ad.1 Biorgc pod uwage uksztattowanie terenu oraz
zabudowe istniejgcg nie ma technicznych mozliwosci
wykonania tunelu pod torami kolejowymi.

Ad.2 Dla planowanej inwestycji na kolejnych etapach
bedzie konieczne uzyskanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, ktéra uwzgledniaé bedzie wptyw
na $rodowisko planowanej budowy wiaduktu oraz
zobowigzania jakie bedg z niej wynikac.

Ad.3 W koncepcji projektowej przewidziano wykonanie
na powierzchniach betonowych powtoki ,antygraffiti”.

TAK

. Budowanie tego wiaduktu bez uwzglednienia przysztej wewnetrznej

obwodnicy  (tj.  przedituzenie ul. Majdanskiego) bytoby
marnotrawieniem pieniedzy podatnikéw i marnowanie potencjatu
inwestycji.

Przyjeto do wiadomosci.

TAK

Brak.




8 TAK 1. Rozwazytbym mozliwos¢ poprowadzenia ulicy Twardowskiego w | Ad.1 Z uwagi na pozostawienie rezerwy pod przyszig
miejscu zarezerwowanym pod budowe przysziej obwodnicy centrum. | obwodnice srédmiejskg koniecznym jest zaprojektowanie
Moze na planach jest ona poprowadzona bokiem nie bez powodu | uktadu drogowego w formie przedstawionej w koncepciji.
jednak jezeli byta by opcja zmiany to na pewno zmniejszyto by to | Ad.2 Projekt zaktada pozostawienie rezerwy pod przyszig
koszty samego wiaduktu. obwodnice $rédmiejska.

2. Niezaleznie od tego jakie zmiany w projekcie nastgpig to kwesig
kluczowg jest pozostawienie miejsca pod budowe przysziej
obwodnicy centrum. Bez tego budowa wiaduktu jest bez sensu bo
zabije to ten pomyst.

9 NIE 1. Projekt jest niezgodny z aktualnymi trendami urbanistycznymi w | Ad.1 Planowany wiadukt musi uwzglednia¢ warunki
centrach miast. Budowa duzych, bezkolizyjnych skrzyzowan i | wynikajgce z miejscowego planu zagospodarowania
estakad w gestej zabudowie miejskiej jest rozwigzaniem | przestrzennego oraz planowanych inwestycji Gminy
przestarzatym — wspoéiczesne miasta odchodzg od wynoszenia | Miasto Szczecin, a takze bra¢ pod uwage uwarunkowania
ruchu samochodowego ,na powierzchnie” i tworzenia wielkich | terenowe oraz wymogi wynikajgce z warunkow
wezidw drogowych w sgsiedztwie osiedli. Aktualne standardy | technicznych.
preferujg prowadzenie ruchu pod ziemig lub ograniczanie ruchu | Ad.2 Planowany wiadukt uptynni ruch na ul. Jagiellonskiej
tranzytowego, aby minimalizowa¢ wptyw na otoczenie i jakos¢ zycia | i Witkiewicza eliminujgc korki, ktére powstajg wskutek
mieszkancow. koniecznosci zamykania przejazdu na czas przejazdu

2. Inwestycja zwieksza hatas, emisje spalin i uciazliwosci w | sktadéw pociggéw. Wykonana zostanie nowa, roéwna
bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej. Wiadukt i | nawierzchnia, ktéra powinna wptyngé na polepszenie sie
rozbudowane skrzyzowanie wprowadzajg intensyfikacje ruchu | komfortu akustycznego.
samochodowego nad poziomem gruntu, co prowadzi do | Ad.3 Odpowiedz zawarta w Ad.1
zwigkszonego hatasu, pogorszenia jakosci powietrza i obnizenia
komfortu zycia okolicznych mieszkancéw. Takie obiekty w centrach
miast tworzg bariery urbanistyczne i negatywnie wplywajg na
przestrzeh publiczng.

3. Planowana skala ukfadu drogowego jest nieproporcjonalna do
charakteru miejsca i przysztych potrzeb miasta. Projekt zaktada
stworzenie szerokich jezdni, licznych paséw ruchu, rozbudowanych
tacznikdw oraz duzego obiektu inzynierskiego, co prowadzi do
dominacji infrastruktury samochodowej. Wspétczesne planowanie
miejskie dgzy do zmniejszania przepustowosci dla ruchu aut w
centrach, a nie do jej zwiekszania. Inwestycja utrwala model
transportowy, ktory jest sprzeczny z kierunkiem

10 | TAK Brak uwag -

11 TAK Brak uwag -




12 | NIE 1. Odpowiedz: NIE Uwagi: Ad.1 Przyjeto do wiadomosci..

2. 6 W praktykach stosowanych w miastach parkingi przy stacjach | Ad.2 Koncepcja projektowa nie obejmuje budowy stacji
kolejowych sg projektowane jako ciggte, liniowe systemy Park&Ride, | kolejowej. W poblizu wiaduktu zaprojektowano miejsca
prowadzace pieszych w naturalny sposéb od parkingu do wejscia na | parkingowe.
perony. W tym projekcie nie zaplanowano takiej osi ruchu ani | Ad.3 Koncepcja projektowa nie obejmuje budowy stacji
logicznego ,ciggu pieszego”, co znaczaco obniza funkcjonalnosc. kolejowej. W poblizu wiaduktu zaprojektowano miejsca

3. 14. Brak integracji z przyszta stacjg kolejowg skutkuje ryzykiem | parkingowe.
koniecznosci kosztownych przebudéw w przysztosci, poniewaz
obecny uktad nie przewiduje naturalnego przedituzenia parkingéw i
ciggow pieszych w kierunku wejscia na stacje. Jest to klasyczny
przyktad generowania ,kosztéw odroczonych”.

13 | TAK Brak uwag -
14 | TAK Brak uwag -
15 | TAK Zdecydowanie. -
16 | NIE 1. Wiadukt jest potrzebny ale w proponowanym ksztatcie jest | Ad.1 Planowany wiadukt musi uwzglednia¢ warunki
przeskalowany i zbyt inwazyjny w stosunku do otoczenia. wynikajgce z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego oraz planowanych inwestycji Gminy
Miasto Szczecin, a takze bra¢ pod uwage uwarunkowania
terenowe oraz wymogi wynikajagce z warunkow
technicznych.
17 | NIE 1. Jestem przeciwny powstaniu skrzyzowania bezkolizyjnego w ciggu | Ad.1 Planowany wiadukt ma powstaé, aby zlikwidowa¢

ulic Jagiellonska-Witkiewicza. Inwestycja ta nie ma uzasadnienia w
tej skali. Obwodnica $rodmiejska, ktéra miataby przebiega¢ pod tym
wiaduktem nigdy w tej postaci nie powstanie.

. JesteSmy wiasnie w trakcie wyburzania dwoch estakad przy Trasie

Zamkowej. Czyli inwestycji drogowej wymyslonej w latach 70-tych
ubieglego wieku a realizowanych przez 18 lat. Obwodnica
srédmiejska jest podobnie megalomanskim pomystem, ktory
bedziemy w przysztosci wyburzac.

. Samo powstanie wiaduktu w tej skali spowoduje bezpowrotne

zniszczenie bezposredniej okolicy szpitala przy ul. Jagiellohskiej.
Dostepne wizualizacje pokazuje, ze estakada bedzie przebiegac
przy szpitalnych oknach na wysokosci drugiego pietra.

Wnosze o przygotowanie projektu, ktéry bedzie odpowiadat
aktualnym, faktycznym potrzebom komunikacyjnym w tym miejscu. Z
uwzglednieniem potrzeb pieszych oraz rowerzystow oraz
poszanowaniem dla okolicy.

przejazd kolejowy, ktéry obecnie generuje duze korki
w chwili jego zamkniecia na czas przejazdu sktadow
pociggoéw z uwzglednieniem przebiegu obwodnicy.

Ad.2 Dtugos$¢ obiektu wynika z uksztattowania terenu
i koniecznosci zachowania wszystkich relacji, a nie
bezposrednio z koniecznosci zapewnienia rezerwy pod
obwodnice srédmiejska.

Ad.3 Forma wiaduktu wynika bezposrednio z koniecznosci
spetnienia warunkéw kolejowych i drogowych oraz
wpisania sie w istniejgce uksztattowanie terenu.

Ad.4 Zaprezentowana koncepcja projektowa uwzglednia
potrzeby  pieszych, rowerzystdbw oraz pojazdéw
z uwzglednieniem istniejgcych warunkéw terenowych oraz
koniecznosci spetnienia warunkow technicznych.
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NIE

—_

. W projekcie priorytet zdobywajg jedynie samochody. Jest to

niezgodne z przyjeta Strategig Rozwoju Miasta, Standardami
Projektowymi i Wykonawczymi Systemu Rowerowego Miasta
Szczecin, oraz kierunkami rozwoju ktére zyskujg dofinansowanie
zewnetrzne (unijne). Jednocze$nie zaréwno ul. Mickiewicza oraz ul.
26 Kwietnia, oba w promieniu mniejszym niz kilometr, zapewniajg
wysokg przepustowosé oraz sg istniejgcymi samochodocentryczymi
ulicami zniechecajcymi ruch pieszy i rowerowy.

Brak jest dobrej prowizji dla pieszych (odseprowanie od ruchu
rowerowego, przejscia dla pieszych na wszystkich wlotach
skrzyzowan bez koniecznosci pokonywania schodéw). Brak jest
dobrej prowizji dla ruchu rowerowego (brak odseparowania od ruchu
pieszego i ulicznego, brak sepracji od ruchu samochowego w relaciji
ul. Twardowskiego (potudnie) — Jagiellonska (do miasta) etc. Brak
jest jakiejkolwiek prowizji dla transportu publicznego.

Jako minimum, ruch rowerowy powinien zosta¢ poprowadzony
pasami rowerowymi na jezdni lub drogami rowerowymi
odseparowanymi co najmniej kraweznikami od chodnikéw. Jako
minimum, przejscia dla pieszych powinny znalez¢ sie na kazdej
relacji skrzyzowan. Powinno takze rozwazyc¢ sie dogodne potgczenie
ulicy Jagiellonskiej i Witkiewicza z przystankiem SKM Pogodno, tak
by zminimalizowac¢ odlegtos¢ od krawedzi peronu do osiedli.

Projekt jest takze przeskalowany, i przez to, niegospodarny. Ruch
samochowy moze swobodnie korzystaé z ulicy 26 Kwietnia oraz
Mickiewicza. Rezerwa na obwodnice (samochodocentrycznej wizji
ubiegtego wieku, ktéra nie ma zaplanowanego finansowania, i nie
bedzie realizowana przez wiele dekad) jest zbedna i prowadzi do
niegospodarnosci; windy, ktére stuzg przepustowosci dla aut, sg
réwniez zbedne.

Whnioskuje o zmiane charakteru projektu na zgodny z przyjetymi
obietnicami priorytetu dla ruchu pieszego, rowerowego, i transportu
publicznego. Wiadukt powinien nie mie¢ przejazdu dla samochoddéw
osobowych (ktére majg sSwietne alternatywy), a w zamian mie¢
przekréj 1/2-1. Pas dla ruchu samochodowego powinien stuzyé
jedynie pojazdom uprzywielejowanym oraz autobusom, przez co
linie 74 oraz 86, wykonujgce tgcznie do 16 kurséw na godzine, bedag
atrakcyjniejsze(szybszy i niezmieniajgcy sie czas przejazdu), wraz z
pasami rowerowymi, oraz szerokimi chodnikami.

Ad.1 W Kkoncepcji projektowej uwzgledniono potrzeby
wszystkich uzytkownikéw pasa drogowego.

Ad.2 Na obiektach mostowych zastosowanie ciggow
pieszo-rowerowych jest typowym rozwigzaniem
projektowym. We wszystkich mozliwych miejscach
zapewniono przejscia dla pieszych.

Ad.3 Zgodnie z zatgczonym planem sytuacyjnym
w miejscu mozliwym do wykonania $Sciezki i chodniki
wykonano jako ciggi odseparowane. Budowa stacji SKM
Pogodno jest poza zakresem danej inwestyciji.

Ad.4 Planowany wiadukt musi uwzglednia¢ warunki
wynikajgce z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego oraz planowanych inwestycji Gminy
Miasto Szczecin, a takze bra¢ pod uwage uwarunkowania
terenowe oraz wymogi wynikajagce z warunkow
technicznych.

Ad.5 Planowany wiadukt i wuktad drogowy musi
odzwierciedla¢ panujgce warunki, tak aby nie doszio do
pogorszenia skomunikowania i wykluczenia obszaréw
przylegtych.
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NIE

. Jestem przeciwny budowie bezkolizyjnego skrzyzowania na styku

ulic Jagiellonskiej i Witkiewicza. Skala tej inwestycji jest
nieuzasadniona. Obwodnica srodmiejska, ktéra miataby przebiegaé
pod planowanym wiaduktem, nigdy w takiej formie nie powstanie.

. Obecnie trwa rozbidrka dwoch estakad przy Trasie Zamkowej —

projektu z lat 70., realizowanego przez 18 lat. Obwodnica
srédmiejska to podobny, przeskalowany pomyst, ktéry w przysztosci
réwniez bedziemy likwidowac.

. Budowa wiaduktu w proponowanych rozmiarach oznacza trwate

zniszczenie otoczenia szpitala przy ul. Jagiellonskiej. Wizualizacje
pokazujg, ze estakada bedzie przebiegac tuz przy oknach szpitala,
na wysokosci drugiego pietra.

Ad.1 Planowany wiadukt ma powstaé, aby zlikwidowaé
przejazd kolejowy, ktory obecnie generuje duze Kkorki
w chwili jego zamknigecia na czas przejazdu skfadow
pociggow, z uwzglednieniem przebiegu obwodnicy.

Ad.2 Dtugo$¢ obiektu wynika z uksztattowania terenu
i koniecznosci zachowania wszystkich relacji, a nie
bezposrednio z koniecznosci zapewnienia rezerwy pod
obwodnice $rédmiejska.

Ad.3 Forma wiaduktu wynika bezposrednio z koniecznosci
spetnienia warunkéw kolejowych i drogowych oraz
wpisanie sie w istniejgce uksztattowanie terenu.
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NIE

. Jestem przeciwny budowie bezkolizyjnego skrzyzowania na styku

ulic Jagiellonskiej i Witkiewicza. Skala tej inwestycji jest
nieuzasadniona. Obwodnica srodmiejska, ktéra miataby przebiegaé
pod planowanym wiaduktem, nigdy w takiej formie nie powstanie.

Ad.1 Planowany wiadukt ma powstaé, aby zlikwidowac
przejazd kolejowy, ktéry obecnie generuje duze korki
w chwili jego zamkniecia na czas przejazdu sktadow
pociggow, z uwzglednieniem przebiegu obwodnicy.
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NIE

. Urbanistycznie stworzy ,betonowego potwora” w uktadzie zabudowy

Srédmiejskiej

. Koszty prawdopodobnie zupetnie nieadekwatne do potencjalnych

korzysci. Takie nakfady mogtyby znaczaco poprawi¢ jakosé
komunikacji w centrum i $réodmiesciu poprzez rozbudowe
infrastrukture  transportu publicznego wraz 2z rozbudowg i
poprawieniem spojnosci drég rowerowych.

. Standardy europejskie dgzg do uspokojenia/zwolnienia ruchu w

centrum miasta, a ta inwestycja spowoduje wrecz przeciwne skutki.

Ad.1 Forma wiaduktu wynika bezposrednio z koniecznosci
spetnienia warunkéw kolejowych i drogowych oraz
wpisanie sie w istniejgce uksztattowanie terenu.

Ad.2 Budowa wiaduktu usprawni przejazd komunikacji
miejskiej, ktéra nie bedzie narazona na korki z uwagi
na zamykanie sie rogatek na czas przejazdu sktaddéw
pociggow.

Ad.3 Planowana inwestycja pozwoli na wyeliminowanie
korkéw powstajgcych podczas zamykania sie rogatek
na czas przejazdu sktadoéw pociggow.
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TAK

. Na przystanku ,Jagiellonska Szpital” w kierunku centrum miasta

brakuje wiaty autobusowej. Jest to szczegdlnie istotne ze wzgledu
na bliskie sgsiedztwo szpitala, oddalonego o okoto 25 metrow.
Komfort pacjentéw, zwtaszcza oséb starszych oraz o ograniczonej
mobilnosci, powinien by¢ dla miasta priorytetem. W zwigzku z
powyzszym wnioskuje O wyznaczenie miejsca i montaz wiaty
autobusowej na tym przystanku.

W zwigzku z powyzszym wnosze 0 wyznaczenie miejsca i montaz
wiaty autobusowej na tym przystanku. Mozna to osiggng¢ poprzez
zZmiane organizacji parkowania — zastgpienie miejsc postojowych
prostopadtych parkowaniem réwnolegtym, co pozwoli na wydzielenie
przestrzeni niezbednej do ustawienia wiaty autobusowe;j.

. Windy — czy sa rzeczywiscie niezbedne? Analizujgc otoczenie oraz

zaproponowany plan sytuacyjny, realizacja wind w tym miejscu nie
wydaje sie inwestycjag konieczng. Uktad terenu oraz dostepna
infrastruktura pozwalajg na korzystanie z obiektu bez potrzeby
stosowania tego rozwigzania. Dodatkowo nalezy wzigé pod uwage
dotychczasowe doswiadczenia miasta w zakresie utrzymania wind.
Przyktadem moze byé winda przy ul. Hangarowej, ktéra przez okoto
cztery lata pozostawata nieczynna. Rodzi to uzasadnione obawy co
do pozniejszej eksploatacji, kosztéw serwisowania oraz dtugotrwatej
sprawnosci technicznej tego typu infrastruktury. Rezygnacja z
realizacji wind pozwolitaby réwniez na istotne oszczednosci
finansowe, zarbwno na etapie inwestycyjnym, jak i w pézniejszym
okresie eksploatacji. Dodatkowo, ze wzgledu na lokalizacje
inwestycji na uboczu oraz w poblizu stadionu miejskiego, istnieje
wysokie ryzyko dewastacji. W tej sytuacji zastosowanie schodéw w
zupetnosci wystarcza do zapewnienia sprawnej i bezpiecznej
komunikacji piesze;j.

. Prosze o potaczenie DDR z chodnikiem prowadzacym na korone

stadionu zgodnie z zatgczonym rysunkiem, na ktérym brakujgcy
odcinek zostat zaznaczony kolorem czerwonym. Ponadto
niepotrzebny jest waski pas trawnika (okoto 20 cm), widoczny w
prawym dolnym Rogu zatgczonego zdjecia, oddzielajgcy DDR od

_chodnika. Takie rozwigzanie nie bedzie estetyczne

Ad.1 Uwaga zostanie uwzgledniona do
na dalszym etapie prac projektowych.
Ad.2 Uwaga zostanie uwzgledniona do
na dalszym etapie prac projektowych.
Ad.3 Uwaga zostanie uwzgledniona do
na dalszym etapie prac projektowych.

rozwazenia

rozwazenia

rozwazenia
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NIE

1. Pomyst wyjgtkowo nietrafiony, ktéry dodatkowo zwiekszy ruch w

ciggu ulic Jagiellonskiej i Witkiewicza. Obie ulice sa
nieprzystosowane do tej ilosci ruchu, jaka obecnie sie na nich
odbywa i zwiekszanie tego ruchu poprzez wiadukt uwazam za zte
rozwigzanie.

. Inwestycja poskutkuje kolejng wycinkg duzej ilosci drzew w okolicy

planowanej inwestyciji.

Ad.1 Proponowane rozwigzanie wplynie na uptynnienie
ruchu w ciggu ul. Jagiellonskiej i Witkiewicza z uwagi
na wyeliminowanie utrudnienia w postaci przejazdu
kolejowego, ktory obecnie generuje koniecznos¢ postoju
pojazddéw na czas przejazdu sktadéw pociggdw.

Ad.2 W ramach inwestycji przewiduje sie wycinke tylko
drzew kolidujgcych. W ramach prac przewidziane
sg réwniez nasadzenia kompensacyjne.

24

NIE

. Sie nie zgadzam na te warunki ktére sg w opiecie projektu budowy,

trzeba ten przejazd zlikwidowaé, ale nie takim kosztem . Nie
kosztem parku, gdzie jest ich coraz mniej, nie tyle paséw drogowych.
Szczecin nie jest az tak duzym miastem.

Ad.1 Przedstawiona inwestycja w swoich zatozeniach nie
przewiduje likwidacji parku.

10
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NIE

Jestem przeciwny powstaniu skrzyzowania bezkolizyjnego w ciggu
ulic Jagiellonska-Witkiewicza w ksztalcie przedstawionym do
konsultacji. Jest zdecydowanie przeskalowane, z estakadg na
wysokosci 2go pietra szpitata MSWIA przy Jagiellonskiej. Powstanie
wiaduktu w tej skali spowoduje bezpowrotne zniszczenie
bezposredniej okolicy szpitala. Mieszkam w tym rejonie Pogodna,
jezdze autem bardzo czesto przez ten przejazd czy przejezdzam
Twardowskiego przez Witkiewicza i mam $Swiadomos$é, ze czasem
trzeba poczekaé, a pocigagi SKM mogg zwiekszyé liczbe sytuacji
"trzeba poczekac¢". Jednak w moim odczuciu zrobienie dobrze
kierowcom, bedzie ze stratg dla tej okolicy i prawdopodobnie i tak
zakorkuje ulice Witkiewicza do wysokosci Poniatowskiego, bo jest
tam po jednym pasie ruchu.

Wyglada na to, Zze proponowana inwestycja ma zwigzek z
planowanym ciggiem dalszym obwodnicy $rédmiejskiej, ktora
miataby przebiega¢ pod tym wiaduktem i ktéra pewnie diugo nie
zostanie zrealizowana, z powodu braku srodkéw na tak ogromng
inwestycje. Pewnie na budowe autostrady w tej czesci miasta i na
zniszczenie parku Brixa i parku biegngcego do szpitala, nie
pozyskamy $rodkéw z UE. | mysle, ze mozna zalozy¢, ze ta
inwestycja obwodnicy nigdy w tej postaci nie powstanie. Dlatego
propozycja estakady jest koszmarnym pomystem. Paradoksalnie
trwa wyburzanie dwoéch estakad przy Trasie Zamkowej. Czyli
inwestycji drogowej wymyslonej w latach 70-tych ubiegtego wieku.
Obwodnica srodmiejska jest podobnie megalomanskim pomystem,
ktéry, jesli jednak powstanie na odcinku od £ekna do 26-go kwietnia,
to bedziemy jg w przysztosci wyburzac.

Wnosze o przygotowanie projektu, ktory bedzie odpowiadat
aktualnym, faktycznym potrzebom komunikacyjnym w tym miejscu.
Z uwzglednieniem potrzeb pieszych oraz rowerzystéw oraz
poszanowaniem dla okolicy, a takze stworzenia przestrzeni z
miejscami postojowymi, bo to co sie dzieje na chodniku wzdtuz ptotu
szpitala, w kierunku przejazdu kolejowego, pokazuje jak badzo icht
am brakuje. Teraz kierowcy tak parkujg, ze chodnik zostat w
zasadzie na state zajety i nie ma tam nawet 1,5 metra przejscia, a
bywa, ze niektdre osoby parkujg prawie na przejedzie kolejowym.

Ad.1 Forma wiaduktu wynika bezposrednio z koniecznosci
spetnienia warunkéw kolejowych i drogowych oraz
wpisanie sie w istniejgce uksztattowanie terenu wraz
z uwzglednieniem planowanych inwestycji tak, aby nie
zachodzita koniecznosc¢ ingerencji w konstrukcje wiaduktu
na pézniejszym etapie i generowanie wigkszych kosztéw.
Ad. 2 Budowa wiaduktu musi uwzgledniaé planowane
inwestycje tak, aby nie zachodzita koniecznos¢ ingerencji
w  konstrukcije wiaduktu na pdzniejszym etapie
i generowanie wiekszych kosztéw.

Ad.3 Planowana inwestycja pozwoli na wyeliminowanie
korkéw powstajgcych podczas zamykania sie rogatek
na czas przejazdu sktadéw pociggow, a takze realizuje
potrzeby pieszych, rowerzystow oraz innych uczestnikdéw
ruchu drogowego.

11
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TAK

. Budowa obiektu nad przejazdem kolejowym w ciggu

ul. Jagiellonskiej jest zasadna, natomiast przedstawione rozwigzania
z zakresu komunikacji rowerowej, wymagajg poprawek, m.in.
z uwagi na niezgodno$¢ z obowigzujgcymi przepisami.

. W ciggu ul. Twardowskiego projekiuje sie wspdlng droge dla

rowerzystow i pieszych o szerokosci 4m, bez wymaganej skrajni, z
nawierzchnig z ptyt. To zdecydowanie za mato, biorgc pod uwage
rozwigzania na wczes$niejszych odcinkach obwodnicy srodmiejskiej,
gdzie infrastruktura rowerowa jest oddzielona od chodnika i
wystepuje po obu stronach jezdni. Ponadto nawierzchnie drdg
rowerowych lub pieszo-rowerowych powinny by¢ asfaltowe.
Nalezatoby zaprojektowaC wydzielong droge dla rowerdw i
przeanalizowac pod katem celow i zrédet podrozy jej umiejscowienie
w pasie drogowym. Najkorzystniej bytoby, aby zaprojektowana ona
byta w niwelecie jezdni obwodnicy.

. Na obiekcie zaprojektowano jednostronng droge pieszo-rowerowa,

dwukierunkowa, ktéra tgczy sie z infrastrukturg przy ul. Witkiewicza.
Ten istniejgcy odcinek na Witkiewicza nie spetnia parametrow
dwukierunkowej drogi dla rowerdow — jest za waski i nie posiada
skrajni — stad jest oznakowany jako droga dla pieszych z
dopuszczonym ruchem roweréw. Ponadto, tam, gdzie sg zrodia i
cele podrozy, tj. po potudniowej stronie ul. Witkiewicza, nie ma
zadnej infrastruktury rowerowej. Ze wzgledéw bezpieczenstwa, aby
unika¢ przerzucania drogi dla rowerdéw, rozwigzania powinny
zakfadac infrastrukture rowerowg po obu stronach ulicy Witkiewicza.

. Zgodnie z przepisami drogi dla rowerow nalezy projektowaé z

zachowaniem ciggtosci trasy w ramach projektowanego odcinka i
poza nim. Kolejny odcinek infrastruktury rowerowej znajduje sie przy
ul. Santockiej, a nastepny przy ul. Derdowskiego. Zadne z tych
odcinkéw nie sg ze sobg potgczone. Budowa fragmentu drogi dla
roweréw tylko na Jagiellonskiej, bez uwzglednienia tamtych
odcinkéw, doda tylko kolejny nie potgczony z niczym fragment, co
zgodnie z przepisami technicznobudowlanymi dotyczgcymi drég
publicznych, nie powinno mie¢ miejsca.

Ad.1 Koncepcja opracowana jest przez profesjonalny
podmiot zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Ad.2 Sciezki rowerowe oraz ciggi pieszo-rowerowe
zostang wykonane z nawierzchni bitumiczne;j.

Ad.3 Koncepcja projektowa zaklada dowigzanie sie
do istniejgcej infrastruktury rowerowe;.

Ad.4 Planowane w ramach budowy wiaduktu $ciezki
rowerowe oraz ciggi pieszo-rowerowe tgczg sie
z istniejgca infrastrukturg rowerowg Ww ciggu
ul. Witkiewicza.

12
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5. Brak jest potgczenia projektowanej infrastruktury rowerowej na

Twardowskiego z projektowang infrastrukturg rowerowg na
Jagiellonskiej.

. Nalezy przeanalizowaé, w jaki sposob rozwigzaé problematyke

ruchu rowerowego na pozostatym odcinku ul. JagielloAskiej, co
najmniej do skrzyzowania z al. Bohateréw Warszawy. Od tego
powinny by¢ rowniez uzaleznione docelowe rozwigzania na
obiekcie.

Ad.5 Projektowana infrastruktura rowerowa
na ul. Twardowskiego potgczona jest sciezkg rowerowg
zlokalizowang od str. stadionu miejskiego prowadzgcag
w kierunku ul. Twardowskiego.

Ad.6 Zaproponowane rozwigzanie pozwala na dalszg
kontynuacje infrastruktury rowerowej na odcinku
ul. Jagielloriskiej w kier. Al. Bohateréw Warszawy przy
realizacji innych zadan.

27

NIE

. Przedstawiona koncepcja kompletnie nie pokrywa sie z koncepcjg

Obwodnicy Srédmiejskiej etap VII (wariant 3), ktéra zostata wybrana
w konsultacjach spotecznych w 2016 r. W zwigzku z powyzszym
albo powinna zostaé podjeta decyzja o nierealizowaniu OS, a co za
tym przemodelowanie wiaduktu tj. jego skrécenie, ktére nie bedzie
wymagato zostawiania rezerwy pod obwodnice, albo obecnie
przedstawiona koncepcja wiaduktu na ul. Jagiellonskiej powinna
zosta¢ dostosowana do planéw na Obwodnice Srodmiejska,
ewentualnie powinny zosta¢ powtérzone konsultacje, w ramach
ktérych opiniowana bedzie wspdlna koncepcja Obwodnicy
Srédmiejskiej etap VII wraz z wiaduktem na ul. Jagiellonskiej.
Tworzenie obu koncepcji w oderwaniu od siebie i z réznymi planami
przy jednoczesnej checi realizacji obu projektdw nie ma logicznego
sensu.

Ad.1 Budowa wiaduktu uwzglednia przebieg wybranego
wariantu obwodnicy $rédmiejskie;.

28

TAK

. Bezwzglednie nalezy umozliwi¢ budowe obwodnicy srédmiejskiej na

odcinku od tekna do ul. 26-go Kwietnia

Przyjeto do wiadomosci.

29

TAK

. Wiadukt w tym miejscu jest bardzo potrzebny, usprawni on przejazd

aut oraz pociggéw

Przyjeto do wiadomosci.

30

TAK

. Projekt uwzglednia dodatkowe miejsca parkingowe, ktérych brakuje

przy szpitalu. Liczba przeset wynika z faktu nie przestaniania widoku
i tworzenia efektu bramy, uwzglednia mozliwosé porowadzenia
dodatkowego ciggu pieszo rowerowego przy parku. Najwazniejsze
ze uwzglednia rezerwe pod trase srednicowg

Przyjeto do wiadomosci.

31

TAK

. Absolutnie konieczne

32

TAK

. Absolutnie konieczne

33

TAK

. Wiadukt w tym miejscu jest bardzo potrzebny, usprawni on przejazd

aut oraz pociggow

Przyjeto do wiadomosci.

13
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TAK

. Biorac pod uwage, ze droga pod wiaduktem nigdy nie powstanie ( i

nie powinna, bo i po co dublowa¢ SKM) to sam wiadukt mégtby by¢
mniejszy, tak by zapewni¢ jedynie przejazd pociggow. Takie
rozwigzanie bedzie tansze, a zaoszczedzone pienigdze bedzie
mozna np przeznaczy¢ na szybsze spiaty kredytéw, bo
przypominam, ze sam kredyt na Fabryke Wody bedziemy jako
mieszkancy sptacali do 2047 bodajze.

Ad.1 Forma wiaduktu wynika bezposrednio z koniecznosci
spetnienia warunkéw kolejowych i drogowych oraz
wpisanie sie w istniejgce uksztattowanie terenu wraz
z uwzglednieniem planowanych inwestycji tak, aby nie
zachodzita koniecznosc¢ ingerencji w konstrukcje wiaduktu
na pézniejszym etapie i generowanie wigkszych kosztéw.

35

NIE

. Uwazam, ze wiadukt w tej formie nie uda sie zmiesci¢ w zaktadanym

miejscu. Ponadto, sama forma duzego wiaduktu bedzie wyglgdato
jak kawatek autostrady w srodku miasta. Wiadukty i tereny pod nimi
najczesciej wygladajg dosc¢ zZle i ulegajg miejskie patologii. Ruch
samochodowy (szybki) powinien zosta¢ przeniesiony na ulice 26
kwietnia.

. Ewentualnie mniejsza kfadka pieszo-rowerowa. W miescie taka

forma powinna by¢ promowana.

Ad.1 Planowany wiadukt musi uwzgledniaé warunki
wynikajace z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego oraz planowanych inwestycji Gminy
Miasto Szczecin, a takze bra¢ pod uwage uwarunkowania
terenowe oraz wymogi wynikajgce z warunkow
technicznych. Biorgc pod uwage powyzsze nie ma
mozliwosci  zaprojektowania obiektu o mniejszej

rozpietosci.
Ad.2 Ktadka pieszo — rowerowa nie uwzglednia
koniecznosci rozwigzania problemu korkow

generowanych przez zamknigecie przejazdu na czas
przejazdu pociggow.

36

TAK

. Bardzo funkcjonalne rozwigzanie ze wzgledu na przyszty ruch SKM,

planowany kolejny etap obwodnicy srodmiescia i bezposrednie
sgsiedztwo stadionu Pogoni Szczecin. Taki wiadukt jest
wyprzedzeniem ewentualnych gigantycznych probleméw
komunikacyjnych w tym miejscu

Przyjeto do wiadomosci.

14




37 | NIE 1. Wiadukt jest za wysoki, prosta droga spowoduje ruch samochodowy | Ad.1 Skrajnia pionowa pod wiaduktem dostosowana jest
z duzymi predkosciami co na wyniesionej w gore jezdni bedzie | do wymogow skrajni taboru kolejowego dla danego odcinka
generowato duzy hatas. Po wybudowaniu wezta tekno znaczgco | tordw kolejowych. Dozwolona predkoS¢ poruszania sie
zwiekszyt sig hatas w okolicy, brak kontroli predkosci powoduje, ze | Pojazdow na wskazanych ulicach wynosi 50 km/h. .
kierowcy w tym miejscu znaczaco przekraczajg dozwolong predkosé | Ad-2  Planowany  wiadukt musi uwzgledniaC warunki
generujac hafas i zagrozenie, projekt skrzyzowania bezkolizyjnego w | Wynikajace z - miejscowego  planu  zagospodarowania
tej formie tylko pogtebi problem. przestrgennego.oraz planowanych inwestycji Gmmy Miasto

2. Planowanie tak dfugiego widauktu z mysla o kontynuacji "obwodnicy | SZ6Zecin, a takze bra¢ pod uwage uwarunkowania terenowe
srodmiejskiej" majacej sie pod nim zmiesci¢ jest bez sensu oraéz wymog| wyn|.kajqce. z warunkgl\_/v tgchmczny_ct;(.t B|ora_lc
poniewaz sama "obwodnica" jest btedem - wyciecie parku i pod uwage powyzsze Ni€ ma MOZIWOSCl zaprojekiowania

. . P . obiektu o mniejszej rozpietosci.
po_prowgdzeme drogi o charakterystyce ekspresowki przez srodek Ad. 3 Gmina Miasto Szczecin ubiega sie o uzyskanie
m_lastajest abs_urdalne. L . . | wsparcia finansowego dla przedmiotowych inwestyciji

3. N|e_ zgadzam sig na wydawanie pieniedzy z naszego budzetu na taki | \v ramach naboru do projektu pn. ,Poprawa bezpieczenstwa
projekt. . o o na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych w tym ich

4. Brak przejscia dla pieszych na poziomie gruntu spowoduje istotng przebudowa na skrzyzowania dwupoziomowe”. Zatozeniem
barierg i podzieli miasto w tym miejscu. projektu pn. ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach

kolejowo-drogowych w tym ich przebudowa na skrzyzowania
dwupoziomowe” jest poprawa bezpieczenstwa poprzez
likwidacje przejazdéw kolejowo-drogowych i budowe
w zamian skrzyzowan bezkolizyjnych na terenie catej Polski.
Projekt jest skierowany do jednostek samorzadu
terytorialnego i zarzadcow drog, zainteresowanych
wspotfinansowaniem budowy skrzyzowania
wielopoziomowego. Projekt ma charakter konkursowy,
a selekcja zadan zostanie dokonana na podstawie analizy
wielokryterialnej.

Ad. 4 Zgodnie z przedstawiong koncepcjg projektowg
obszary potozone po obu stronach linii kolejowej zostaty
ze sobg skomunikowane.

38 | TAK Brak uwag -

39 | TAK Brak uwag -

40 | TAK Brak uwag -
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TAK

. Jestem za budowa wiaduktu w tym miejscu. Uwazam ze jest to

bardzo wazna inwestycja w tej lokalizacji. Wplynie ona znaczaco na
poprawe bezpieczenstwa, uplynnienie ruchu. Mam takze nadzieje ze
zostanie  wybudowana odpowiednio wysoka ilosc miejsc
parkingowych dla intereantow szpitala oraz osob korzystajacych z
SKM.

Uwazam ze windy w tym miejscu sa calkowicie zbedne. Powinny byc
one zastapione lagodnymi obejsciami. Koszt ich budowy oraz
pozniejszego utrzymania w ruchu bedzie zbyt wysoki, a pozniejsze
akty wandalizmubeda potegowaly wydatki. Uwazam ze mozna je
zastapic odpowiednio lagodnymi obejsciami/ slimakami, tak aby
jazda wozkami byla mozliwa do pokonania.

Ad. 1 Przyjeto do wiadomosci.
Ad.2 Uwaga zostanie uwzgledniona do rozwazenia
na dalszym etapie prac projektowych.

42

TAK

Brak uwag

43

TAK

1.

Kontynuacja obwodnicy srédmiejskiej to mrzonki. Nie bedzie na to
Srodkéw, przynajmniej w najblizszej przysziosci, ze wzgledu na
zmiane polityki transportowej UE. Teraz tylko tory/porty. Miasto
powinno tymczasowo zbudowaé jednokierunkowg droge (1 pas)
wzdiuz toréow, pod wiaduktem ul. Mickiewicza, w relacji tekno-26
kwietnia z wykorzystaniem pasoéw drogowych ul. Sienkiewicza i
Twardowskiego - przy okazji budowy wiaduktu nad Twardowskiego.
To ok. 1,5 km asfaltu a znaczaco by odcigzyto przejazd przez
Pogodno (Poniatowskiego-Santocka) Dodatkowo na 26 Kwietnia jest
pogotowie i ma by¢ chyba PSP. Wigczenie w ulice Twardowskiego
nalezatoby wykona¢ w ramach budowy tego wiaduktu kolejowego.
Pozgdane bytoby usytuowanie dla kierunku ruchu "z centrum”
miejsca postojowego Kiss& Ride za przejSciem dla pieszych,
zamiast zielehca przy szpitalu na ul. Jagiellohskie;.

Ad. 1 Przyjeto do wiadomosci.

Ad.2 W poblizu szpitala przewidziano parking pozwalajacy
na pozostawienie pojazdu i dojscie do szpitala oraz
miejsca postojowe wzdtuz ul. Jagiellonskiej.

44

TAK

Brak uwag

45

TAK

1.

Po uruchomieniu SKM wiadukt jest niezbedny w tym miejscu

Przyjeto do wiadomosci.

46

TAK

Brak uwag

47

TAK

Brak uwag
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TAK

. Budowa wiaduktu kolejowo-drogowego w ciggu ul. Jagiellonskiej jest

konieczna, ale jego koncepcja catkowicie wyrzuca do kosza wynik
konsultacji spotecznych w sprawie budowy VII Obwodnicy
Srodmiejskiej, w ktérego wyniku wybrano wariant 1ll budowy
zaktadajgcy w tym miejscu budowe wezta samej obwodnicy wraz z
wiaduktem w ciggu ul. Jagielloriskiej. Konsultacje te bedzie trzeba
przeprowadzi¢ od nowa.

. Obecny projekt poprawia uktad drogowy w tym miejscu, likwidujgc

waskie gardto w postaci przejazdu kolejowego, ale catkowicie pomija
inne relacje. Szczecin aspiruje do tego by na Stadionie Miejskim
odbywaly sie imprezy o charakterze miedzynarodowym. Obecna
koncepcja w prawie w ogole nie uwzglednia tych aspiracji. Poza
budowg parkingu przy torach kolejowych na 50 w ogdle nie
usprawnia komunikacji przed i po wydarzeniami majgcymi miejsce
na Stadionie Miejskim. Obecnie przed i po nich nastepuje tam
paraliz komunikacyjny, czego najlepszym przyktadem byt 14.11
kiedy to spora czes¢ kibicow docierata na spotkanie dopiero po
pierwszym gwizdku utykajac w korkach. Na meczu tym goscito sporo
miodych kibicow z terenu wojewddztwa zachodniopomorskiego i
tych osciennych. Autobusy miaty problem z manewrami na waskich
skrzyzowaniach w obrebie stadionu. W obecnej koncepcji £gcznik ul.
K. Twardowskiego oraz tacznik - wjazd/wyjazd Stadion Miejski
planowany jest o szerokosci 6m co bedzie utrudnia¢ miniecie sie
dwoch autobuséw. Brak mozliwosci wigczenia sie przysziej
obwodnicy spowoduje catkowicie zablokowanie ruchu drogowego w
ciggach ul. Twardowskiego, Witkiewicza, Jagiellonska oraz na
skrzyzowaniach tych ulic z 26 Kwietnia, Poniatowskiego/Santocka,
Mickiewicza, czy tez Bohaterow Warszawy.

. Obecny projekt w przypadku powrotu do budowy wezta Obwodnicy

bedzie wymagat przebudowy wiaduktu o zjazdy i wjazdy do
obwodnicy, przebudowy tagcznika do planowego parkingu lub
catkowita rezygnacje z niego, przebudowy fgcznikéw do Stadionu, ul.
Twardowskiego. To brak myslenia  przysziosciowego i
marnotrawstwo publicznych pieniedzy. Podobnie jak to nastgpito
podczas odbudowy przystanku kolejowego Szczecin Pogodno nie
uwzgledniajgcego Obwodnicy Srédmiejskiej.

. Brak wezta Obowdnicy Srodmiejskiej w tym miejscu spowoduje, ze

od Wojska Polskiego do 26 Kwietnia utrudni obstuge Szpitala
MSWIA, Wojewddzkiej Stacji Pogotowia Ratunkowego, okolicznych
osiedli i korkowanie ul. Traugutta, bo bedzie to jedyny wjazd na
obwodnice dla catego Pogodna.

Ad.1 Koncepcja projektowa uwzglednia w swoim zakresie
planowany przebieg Obwodnicy Srédmiejskie;.

Ad.2 Zgodnie z koncepcjg projektowg na tgcznikach
na ‘tukach wystepujg poszerzenia, ktére pozwolg
na swobodny przejazd m.in. autobuséw i innych pojazdéw
samochodowych.

Ad.3 Koncepcja projektowa uwzglednia w swoim zakresie
planowany przebieg Obwodnicy Srodmiejskie;.

Ad.4 Koncepcja projektowa uwzglednia w swoim zakresie
planowany przebieg Obwodnicy Srédmiejskie;.

17




49 | TAK Brak uwag -
50 | TAK 1. Ten wiadukt powinien by¢ wybudowany juz dawno!!! -
51 | TAK Brak uwag -
52 | TAK Brak uwag -
53 | TAK Brak uwag -
54 | TAK Brak uwag -
55 | TAK Brak uwag -
56 | TAK Brak uwag -
57 | TAK Brak uwag -
58 | TAK Brak uwag -
59 | TAK Brak uwag -
60 | TAK Brak uwag -
61 | TAK Brak uwag -
62 | TAK Brak uwag -
63 | TAK Brak uwag -
64 | TAK Brak uwag -
65 | TAK Brak uwag -
66 | TAK 1. N_a pierwszy rzut oka patrzac na wizualizacje — projekt bardzo | Przyjeto do wiadomosci.

2. fr:frz\ll(:sv&.:ja konieczna z uwagi na planowang kontynuacje budowy

obwodnicy srédmiejskiej i rychte uruchomienie SKM.
3. Szkoda, Zze temat ,ruszy” dopiero teraz, powinien by¢ realizowany
réwnolegle z budowg nowego stadionu.

4. Inwestycja pilna do realizacji.
67 | TAK Brak uwag -
68 | TAK Brak uwag -
69 | TAK Brak uwag -
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70

TAK

Brak uwag

71

TAK

1. Lacznica ul. Witkiewicza prowadzgca od ul. Twardowskiego do
wjazdu na planowany wiadukt powinna w przysziosci by¢
doprowadzona do planowanej Trasy Srednicowej ( Obwodnicy
Srédmiejskiej) tworzac 5 wlotowe skrzyzowanie ( fgcznica ul.
Witkiewicza, oba kierunki ul. Twardowskiego oraz oba kierunki z obu
nitek planowanej Trasy Srednicowej. Podczas przebudowy ul.
Twardowskiego ( przesuniecia jej wzgledem obecnego przebiegu)
skrzyzowanie z fgcznicg ul. Witkiewicza powinno zosta¢ od razu
przygotowane pod przyszie skrzyzowanie

2.z Trasg Srednicowg. Na tym etapie nie bedzie tam potrzeby
stosowania sygnalizacji Swietlnej, natomiast powinna ona zosta¢
przygotowana tak aby po podtgczeniu Trasy Srednicowej
funkcjonowata tam ze wzgledu na wzmozony ruch na planowane;j
Trasie. Przygotowanie takiego skrzyzowania zapewni umozliwienie
wszystkich mozliwych relacji skretnych( z Trasy Srednicowej
zaréwno w ul. Witkiewicza jak i ul. Jagiellonskg i odwrotnie, w ul.
Twardowskiego w kierunku stadionu jak réwniez z ul
Twardowskiego od stadionu w Trase Srednicowg w kierunku t.ekna).

3. Na przedstawionych wizualizacjach planowana Trasa nie tgczy sie z
ulicg Witkiewicza co odcina zaréwno tg ulice jak i ulice Jagiellonska.

Ad.1-3 Koncepcja projektowa uwzglednia w swoim
zakresie planowany przebieg Obwodnicy Srédmiejskie;j.
Planowane pofgczenie  zostanie  przeanalizowane
na etapie prac projektowych dotyczacych Obwodnicy
Srédmiejskie;.
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TAK

Brak uwag
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TAK

Brak uwag
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TAK

Brak uwag

75

TAK

Brak uwag

76

TAK

Brak uwag
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